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@ Automatische Nachsteilvorrichtung fur Trommelbremsen 

Die Erflndung betrifft etne automatische Nachsteilvorrich- 
tung f Qr Trommelbremsen, die uber ein Zugorgan von einem 
Handbremshebel aus bedienbar sind, der in einem Lagerge- 
hause urn einen Lagerbolzen schwenkbar gelagert ist. Erfin- 
dungsgemaS ist die Nachsteilvorrichtung (4, 8, 16. 19, 20. 22) 
an dem Handbremshebel (1) angeordnet und weist ein zu 
dem Hebel (1) achsparallel und drehbar gelagertes schei- 
benformtges Element (9) mit einem abstehenden Bolzen (16) 
und mit einem ersten Zahnsegment (8) und ein zu dem Hebel 
(1) achsparalleles und drehbar gelagertes Nachstellelement 
(19) mit einem zweiten Zahnsegment (20) auf« greift der He- 
bel (1) mit einer Klinke (4) in das erste Zahnsegment (8) des 
scheibenformigen Elementes (9) ein und verdreht das schei* 
benformige Element (9) bei Bremsbetatigung, tst am Rand 
■ des scheibenformigen Elementes (9) das Zugorgan (11) ge- 
f lagert, greift bei Belagverschleift nach Oberwindung eines 
Luftspieies (17) der Bolzen (16) in das Nachstellelement (19) 
ein und verstellt bei Uberschreiten eines vorgegebenen 
Ma6es das Nachstellelement (19), schlagt der Bolzen (16) bei 
Bremsbetatigungsendegegen das in Drehrichtung (42) arre- 
tierte Nachstellelement (19) an und arretiert damit das 
scheibenformige Element (9), so daft die Klinke (4) des He- 
bels (1) eine Nachstellung am Zahnsegment (8) des schei- 
benformigen Elementes (9) ausf uhrt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine automatische Nachstell- 
vorrichtung fur Trommelbremsen, die tiber ein Zugor- 
gan von einem Handbremshebel aus bedienbar sind, der 5 
an einem Lagergehause um einen Lagerbolzen 
schwenkbar gelagert ist gern^Q dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Aus der DE-OS 24 49 434 ist eine selbst nachstellende 
Betatigungseinrichtung bekannt. Diese Betatigungsetn- 10 
richtung betrifft allerdings eine durch einen FuQpedal zu 
betatigende Kupplung und keine Trommelbremsen. 

Aus der DE-OS 28 05 192 ist eine Bremsbetatigungs- 
vorrichtung mit einem Gesteil fest schwenkbar gelager- 
ten Betatigungshebel bekannt, diese Bremsbetatigungs- 15 
einrichlung weist jedoch keine Nachstellvorrichtung 
auf. 

Aus der DE-OS 21 56 899 ist zwar eine automatische 
Nachstellvorrichtung fOr hydraulische Simplex-Trom- 
melbremsen bekannt, diese Nachstellvorrichtung ist je- 20 
doch in der Trommelbremse selbst und nicht am Hand- 
bremshebel angeordnet. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine einfache. automati- 
sche Nachstellvorrichtung fur Trommelbremsen anzu- 
geben. 25 

Diese Aufgabe wird gemaB den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. ErfindungsgemaB ist die Nachstellvor- 
richtung an dem Handbremshebel angeordnet und weist 
ein zu dem Hebel achsparallel und drehbar gelagertes 
scheibenformiges Element mit einem abstehenden Bol- 30 
zen und mit einem ersten Zahnsegment und ein zu dem 
Hebel achsparaileles und drehbar gelagertes Nachstell- 
element mit einem zweiten Zahnsegment auf» greift der 
Hebel mit einer Klinke in das erste Zahnsegment des 
scheibenformigen Elementes ein und verdreht das schei- 35 
benfdrmige Element bei Bremsbetatigung, ist auf einer 
Umfangsflache des scheibenformigen Elementes das 
Zugorgan gelagert, greift bei BelagverschleiB nach 
Uberwindung eines Luftspieles der Bolzen in das Nach- 
stellelement ein und verstellt bei Oberschreiten eines 40 
vorgegebenen Mafles das Nachstellelement, schiagt der 
Bolzen bei Bremsbetatigungsende gegen das in Dreh- 
richtung arretierte Nachstellelement an und arretiert 
damit das scheibenformige Element, so daB die FClinke 
des Hebels eine Nachstellung am Zahnsegment des 45 
scheibenformigen Elementes ausfOhrt. 

In einer ersten einfachen Ausgestaltung sind der He- 
bel, das scheibenformige Element und das Nachstellele- 
ment koaxial angeordnet. so daB nur ein Lager fur alle 
drei Teile in Form eines Bolzens vorgesehen ist 50 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Zugorgan 
ein Seilzug. der auf einer Umfangsflache des scheiben- 
formigen Elementes gelagert und gefuhrt ist. Die biegs- 
ame Ausfuhrungsform als Seilzug erlaubt eine einfache 
Verbindung zwischen Handbremshebel und Trommel- 55 
bremsen, weil ab dem Handbremshebel das Seil biegs- 
am zu den Trommelbremsen fiihrbar ist. 

In einer einfachen Ausgestaltung ist an dem hebelsei- 
tigen Ende des Seilzuges ein senkrecht zu dem Seilzug 
stehender Bolzen befestigt. der in einer gerundeten Nut eo 
eines fur den Seilzug geschlitzen Seilzugwiderlagers ge- 
halten ist. Bei der Montage von Seilzug und Hand- 
bremshebel wird der Bolzen einfach in die gerundete 
Nut und der Seilzug in den Schlitz gelegt. 

In einer einfacher Ausgestaltung der Erfindung weist 65 
der Handbremshebel eine federnd gelagerte Druckstan- 
ge mit einem Klinkenhebel zum Feststellen des Hand- 
bremshebels und der Trommelbremse auf. 
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In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform ist 
der Seilzug in einer Bowdenzughulle gefuhrt und eine 
Einstellschraube zum Einstellen eines Spieles zwischen 
der Bowdenzughulle und dem Seilzug angeordnet. Da- 
mit kann vom Handbremshebel aus die Einstellung zwi- 
schen Bowdenzughulle. Seilzug. Handbremshebel und 
Trommelbremse vorgenommen werden. 

Ein Zahn, ein Endanschlag und ein Hebelende definie- 
ren einen Winkel. um den der Handbremshebel 
schwenkbar ist Dabei wird eine ubermaBige Nachstel- 
lung bei groQem Krafteinsatz am Handbremshebel ver- 
mieden. 

Nachfolgend ist ein vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung anhand der einzigen Figur dargestellt. 

Die Figur zeigt einen Handbremshebel 1 mit einem 
zweiten Hebel 2 und eine Klinke 4 daran schwenkbar 
auf einem Bolzen 3 gelagert. Die Klinke 4 ist so form- 
schlussig an dem Hebel 2 angeordnet, daB ein kurzes 
Nicken mit einer Bewegung in Richtung 5 und um das- 
selbe MaB zuriick in Gegenrichtung 6 durchfiihrbar ist. 
Die Klinke 4 weist einen Zahn 7 auf, der in ein Zahnseg- 
ment 8 eines scheibenformigen Elementes 9 eingreift. 
Auf eine Umfangsflache 10 des scheibenformigen Ele- 
mentes 9 ist ein Seilzug 11 gelegt und gefuhrt und in 
einem Seilzugwiderlager 12 gehalten. einem hebelseiti- 
gen Ende 13 des Seilzuges 1 1 ist ein senkrecht zu dem 
Seilzug 1 1 stehender Bolzen 14 angeordnet, der in einer 
gerundeten Nut 15 des fiir den Seilzug 1 1 geschlitzten 
Seilzugwiderlagers 12 gehalten ist Das scheibenformige 
Element 9 weist einen senkrecht auf dem Element 9 
stehenden Nachstellbolzen 16 auf, der bei Belagver- 
schleiB nach Oberwinden eines Luftspieles 17 in einen 
Haken 18 eines Nachstellelementes 19 eingreift Das 
Nachstellelement 19, das bei einer Handbremsbetati- 
gung ohne Nachstellung in seiner Lage unveranderi 
bleibt weist ein zweites Zahnsegment 20 auf, in das ein 
zweiter Zahn 21 einer Lagerklinke 22 eingreift, die so 
formschlussig an einem Lagerhebel 23 angeordnet ist, 
daB ein Nicken der Lagerklinke 22 in Richtung 24 und 
um dasselbe MaB zuruck in Gegenrichtung 25 durch- 
fuhrbar ist Die Klinke 22 ist an einem Hebelbolzen 27 
schwenkbar an dem Lagerhebel 23 angeordnet- Die 
Nachstellvorrichtung weist im wesentlichen die Klinken 
4 und 22, die Zahnsegmente 8 und 20, den Nachstellbol- 
zen 16 und das Nachstellelement 19 auf. Bei Oberschrei- 
ten eines durch das zweite Zahnsegment vorgegebenen 
MaBes, das den Abstanden von Zahnen des zweiten 
Zahnsegmentes 20 entspricht, verstellt der Bolzen 16 
das Nachstellelement 19. Bei Bremsbetatigungsende 
und Losen des Hahdbremshebels 1 in Richtung 42 
schlagt der Bolzen 16 des scheibenformigen Elementes 
19 gegen einen zweiten Haken 18' des in Richtung 42 
arretierten Nachstellelementes 19, so daB das scheiben- 
formige Element 9 ebenfalls arretiert und die Klinke 4 
eine Nachstellung an dem Zahnsegment 8 durchfiihrt 
Die Klinken 4 und 22 sind von Fedem 26 in einer Ruhe- 
stellung gehalten, Ein Lagergehause 28 weist im wesent- 
lichen ein Lagerblech 29, den Lagerhebel 23. ein Lager- 
zahnsegment 30 und einen Lagerbolzen 31 auf. Der 
Handbremshebel 1. das scheibenformige Element 9 und 
das Nachstellelement 19 sind um den Lagerbolzen 31 
schwenkbar angeordnet Das Lagerblech 29 ist starr auf 
einem Kraftfahrzeugboden 32 angeordnet Eine Druck- 
stange 33 greift mit ihrem Klinkenhebel 34. der um ei- 
nen fest mit dem Handbremshebel 1 angeordneten La- 
gerstift 35 schwenkbar angeordnet ist. hinter einen Zahn 
36 des Lagerzahnsegmentes 30, der einen unteren Tot- 
punkt und damit einen Endanschlag fOr den Hand- 
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bremshebe] 1 defintert Der Handbremshebel 1 schl^gt 
mit seinem Ende 38 gegen einen zweiten Endanschlag 
37, der einen oberen Totpunkt definiert und der starr an 
dem Lager 28 angeordnet ist Dabei wird eine tibermli- 
Bige Nachstellung bei groBem Krafteinsatz am Hand- 5 
bremshebel 1 vermieden. Eine Riickzugsfeder 43 zieht 
den Handbremshebel 1 in eine Ruhestellung. An einer 
Einstellschraube 39 ist der Seilzug 11 in der LSnge ein- 
stellbar. Die Einstellschraube 39 ist an einer Bowden- 
zughQlle 40 angeordnet. Der Zahn 36« der Endanschlag 10 
37 und das Hebelende 38 definieren einen Winkel 41, um 
den der Handbremshebel 1 schwenkbar ist Die normale 
Handbremsbetatigung erfolgt iiber das Anziehen von 
Hebel 1. Dieser wird uber den Klinkenhebel 34 am 
Zahnsegment 30 festgestellt. Beim Hochziehen des 15 
Handbremshebels nimmt der Hebel 2 iiber die Klinke 4 
das Zahnsegment 8 mil. Dieses Zahnsegment ist aus 
dem Element 9 herausgearbeitet. Auf diesem Element 9 
sitzt der Bolzen 16. Das Ganze ist auf dem Lagerbolzen 
31 drehbar gelagert Am Element 9 sitzt noch das Seil- 20 
zugwiderlager 12. an dem der Seilzug 11 eingehangt ist 
Ober das Zahnsegment 8 wird das Element 9, der Nach- 
stellbolzen 16 und das Seilzugwiderlager 12 um den La- 
gerbolzen 31 gedreht und somit der an der Einstell- 
schraube 39 in der Lange einstellbare Seilzug II ge- 25 
spannt und die Bremsbacken durch ein SpreizschloB an 
der Bremstrommel angelegt Das Fahrzeug wird festge- 
stellt Tritt nun VerschleiB an den Bremsbelagen auf, 
wird der Seilzug langer, der Anziehdrehwinkel vom 
Feststellhebel 1 wird groBer und somit auch der Dreh- 30 
winkel des Bolzens 16. Dieser Bolzen 16 beriihrt nun das 
ruhende Nachstellelement 19, dreht dieses im Uhrzei- 
gersinn und stellt am Zahnsegment 20 einen Zahn nach. 
Diese neue Stellung wird durch die Klinke 22 fixiert 
Beim Losen der Bremse zieht die Feder 43 den Klinken- 35 
hebel 34 auf den Endanschlag 36. Da der Bolzen 16 nun 
fruher auf das Nachstellelement 19 am Haken 18' trifft. 
stelit dieser Bolzen 16 das Zahnsegment 8 einen Zahn 
weiter und kQrzt das Seil 1 1 um einen Zahnabstand Bei 
der nachsten Bremsung steht wieder das richtige Ltift- 40 
spiel zur Verf ugung. 

Als Vorteil ist der relativ eimfache Aufbau im Ver- 
gleich zu anderen Nachstellungen in der Trommelbrem- 
se anzusehen. Gleichzeitig werden zwei mechanische 
Nachstellschrauben oder zwei erforderliche automati- 45 
sche Nachstellungen in den Trommelbremsen einge- 
spart. Die NacKstellvorrichtung stellt beim Entlasten 
nach. 



Bezugszeichenliste: 

1 Handbremshebel 

2 Hebel 

3 Bolzen 

4 Hebelklinke 

5 Richtung 

6 Gegenrichtung 

7 Hebelzahn 

8 Zahnsegment 

9 scheibenfdrmiges Element 

10 Umfangsflache 

11 Seilzug 

12 Seilzugwiderlager 

13 Ende 

14 Bolzen 

15 Nut 

16 Nachstellbolzen 

17 Luftspiel 
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18 Haken 
18' Haken 

19 Nachstellelement 

20 Zahnsegment 

21 Lagerzahn 

22 Lagerklinke 

23 Lagerhebel 

24 Richtung 

25 Gegenrichtung 

26 Klinkenfeder 

27 Hebetbolzen 

28 LagergehSluse 

29 Lagerblech 

30 Lagerzahnsegment 

31 Lagerbolzen 

32 Kraftfahrzeugboden 

33 Druckstange 

34 Klinkenhebel 

35 Lagerstift 

36 Zahn 

37 Endanschlag 

38 Ende 

39 Einstellschraube 

40 Bowdenzughiille 

41 Winkel 

42 Drehrichlung 

43 Ruckzugsfeder 

Paten tansp ruche 

1. Automatische Nachstellvorrichtung fur Trom- 
melbremsen, die uber ein Zugorgan von einem 
Handbremshebel aus bedienbar sind, der in einem 
Lagergehause um einen Lagerbolzen schwenkbar 
gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Nachstellvorrichtung (4. 8. 16, 19, 20, 22) an dem 
Handbremshebel (1) angeordnet ist und ein zu dem 
Hebel (1) achsparallel und drehbar gelagertes 
scheibenfdrmiges Element (9) mit einem abstehen- 
den Bolzen (16) und mit einem ersten Zahnsegment 

(8) und ein zu dem Hebel (1) achsparalleles und 
drehbar gelagertes Nachstellelement (19) mit ei- 
nem zweiten Zahnsegment (20) aufweist. daB der 
Hebel (1) mit einer KJinke (4) in das erste Zahnseg- 
ment (8) des scheibenformigen Elementes (9) ein- 
greift und das scheibenformige Element (9) bei 
Bremsbetatigung verdreht, daB am Rand des schei- 
benformigen Elementes (9) das Zugorgan (11) gela- 
gert ist, daB bei BelagverschleiB nach uberwindung 
eines LOftspieles (17) der Bolzen (16) in das Nach- 
stellelement (19) eingreift und bei Oberschreiten 
eines vorgegebenen MaDes das Nachstellelement 
(19) verstellt, dafi der Bolzen (16) bei Bremsbet^ti- 
gungsende gegen das in Drehrtchtung (42) arretier* 
te Nachstellelement (19) anschlSgt und damit das 
scheibenformige Element (9) arretiert, so daB die 
Klinke (4) des Hebels (1) eine Nachstellung am 
Zahnsegment (8) des scheibenfdrmigen Elementes 

(9) ausfahrt 

2. Automatische Nachstellvorrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB der Hebel 
(IX das scheibenfdrmige Element (9) und das Nach- 
stellelement (19) koaxial angeordnet sind. 

3. Automatische Nachstellvorrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2» dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zugorgan (11) ein Seilzug (U) >st, der auf einer 
Umfangsflache (10) des scheibenformigen Elemen- 
tes (9) gelagert und gef uhrt ist 
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4. Automatische Nachstellvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an einem hebelseitigen Ende (13) des 
Seilzuges (tl) ein senkrecht zu dem Seilzug (11) 
stehender Bolzen (14) angeordnet ist, der in einer 5 
gerundeten Nut (15) eines fur den Seilzug (11) ge- 
schlitzten Seilzugwiderlagers (12) gehalten ist. 

5. Automatische Nachsiellvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ der Handbremshebel (1) eine federnd 10 
gelagerte Druckstange (33) mit einem Klinkenhe- 
bel (34) zum Feststellen des Handbremshebels (1) 
und damit der Trommelbremse aufweisl. 

6. Automatische Nachstellvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB der Seilzug (1 1) in einer Bowdenzug- 
hulie (40) gefiihrt und an dem Lagergehause (28) 
eine Einsteilschraube (39) zum Einstellen eines 
Spieles zwischen der Bowdenzughulle (40) und dem 
Seilzug (11) angeordnet ist. 20 
1. Automatische Nachstellvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hebel (1) im Bereich eines Win- 
kels (41) schwenkbar ist. 
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